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ФОРМИРОВАНИЕ  РАСЧЕТНЫХ  ТРАНСПОРТНЫХ  РАЙОНОВ

Определение центров расчетных транспортных районов (РТР)

Нет Да

Пример корректного построения схемы расчетных транспортных районов

02

СП 42.13330.2016 (п. 11.24): 

1) Дальность пешеходных подходов
250-800 м (абз. 1, 2, примечание).

2) В условиях сложного рельефа…
расстояния следует уменьшать на
50 м на каждые 10 м преодолеваемого
перепада рельефа (абз. 3).

* Данный метод ограничен или неприменим в случае укрупненных РТР в проектах регионального уровня



Виды
транспортных средств

Скорость 
сообщения, 

км/ч

Провозная 
способность, 
тыс. пасс./ч

Площадь УДС, 
приходящаяся 
на 1 пасс., м2

ЛРТ (кроме трамвая) 20-35 15-30 0
Трамвай 15-20 12-25 2,7
Автобус, троллейбус 16-22 5-12 3,5
Микроавтобус 18-24 3-6 8,5
Личные автомобили 30 2-3 22,5

(пасс./ч),

где  qn – номинальная вместимость транспортного средства, пасс.; 
nтс – число транспортных средств на маршруте, ед.;
kсм – коэффициент сменности пассажиров на маршруте, ед.;
KИПП – коэффициент использования пропускной способности, ед.;
T0 – время оборотного рейса, ч.

ПРОВОЗНАЯ  СПОСОБНОСТЬ  МАРШРУТОВ
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КОЭФФИЦИЕНТ  СМЕННОСТИ  ПАССАЖИРОВ

(ед.),

где   Qр – количество перевезенных пассажиров, пасс.; 
qn – номинальная вместимость транспортного средства, пасс.

(ед.),

где   Lм – длина маршрута, км; 
lеп – среднее расстояние поездки пассажиров, км.

Коэффициент сменности
(сменяемости) пассажиров

Коэффициент неравномерности
распределения пассажиров на
маршруте
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КОЭФФИЦИЕНТ  СМЕННОСТИ  ПАССАЖИРОВ:  ИСТОРИЯ  ПРОБЛЕМЫ

Эксплоатация автомобильного транспорта. Т. 1 [Текст] : Утв. ВКВШ
при СНК СССР в качестве учебника для автомобил.-дор. втузов / В.К.
Виноградов, П.В. Каниовский, Г.В. Крамаренко и др. - Москва ;
Ленинград : Изд-во Наркомхоза РСФСР, 1939. – С. 126.

?


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КОЭФФИЦИЕНТ  ПЕРЕСАДОЧНОСТИ

Коэффициент пересадочности

где ∑Q – общего числа поездок
населения (при стандартном
тарифе определяется числом
оплаченных поездок), пасс.; ∑Qбп

– число поездок, совершенных
без пересадок, пасс.

Может рассматриваться как
среднее количество пересадок за
одну поездку. Для различных
групп городов приемлемым
считается значение Kп = 1,1-1,4.

ПЕРЕСАДОЧНОСТЬ: 
ХОРОШО ИЛИ ПЛОХО?

Кпер < 1,2-1,4 ?

Определяющей является
технология организации
транспортного обслуживания
населения.

Примечание: пересадки в
метрополитене мало кто из
пассажиров воспринимает так же как
на наземном транспорте.

Севастополь
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где m – число маршрутов, ед.;
Lсм – протяженность участка(ов)
улично-дорожной сети, на которых
одновременно расположены трассы
рассматриваемых m маршрутов, км;
Lm – длина каждого m-го маршрута, км

КОЭФФИЦИЕНТ СМЕЖНОСТИ (ДУБЛИРОВАНИЯ) МАРШРУТОВ

𝐾см =
∑ 𝑄ௌ

௠
(𝑖, 𝑗)௞

௠ୀଵ

∑ 𝑄ௌ𝑚 𝑖, 𝑗 + 𝑄ெ𝑚(𝑖, 𝑗)௞
௠ୀଵ

 ,

Ксм = 0,87
Ксс = 0,77

Ксм = 0,18
Ксс = 0,10

Ксм = 0,13Ксм = 0,94

Важно сопоставление объемов смежных корреспонденций
пассажиров на участках маршрутной сети, а не длин смежных
участков маршрутов (они характеризуют другой предмет).
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где 𝑄S (i, j) − число смежных для k-го числа маршрутов корреспонденций пассажиров
между каждой парой пунктов отправления i и прибытия j этих пассажиров, чел.;
𝑄𝑀 (i, j) − число корреспонденций пассажиров k-х маршрутов, несмежных с другими
маршрутами, не имеющих смежных с другими соответственно, чел.

Подробности даны в статье «Подходы к определению уровня дублирования маршрутов» в журнале «Мир транспорта» (2021 г.)

Lсм = 2 км Lсм = 2 км


